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Abstract of DE1 9724764 

Aeroplane seat comprises a back rest (1), which in its upper position forms a lying position for the head 
of the user. A partial region (7) of the pillow support movable about an axis (23) is connected with the 
support of the middle region (5) via a coupling device. The coupling device has a hinge (1 1) with a 
stopping device (31, 35). 
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@ Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz 

© Bei einem Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, 
dessen Ruckenlehne (1) in ihrem oberen Bereich an der 
Vorderseite eines auf einem Polstertrager (5, 7) gehalte- 
nen Polsterkorpers (3) eine Anlageflache (2) fur den Kopf 
des Sitzbenutzers bildet, wobei zumindest ein seitlich 
vom Mittenbereich der Ruckenlehne (1) liegender ein- 
stellbarer Teilbereich (7) des Polstertragers um eine 
Schwenkachse schwenkbar mit dem Polstertrager (5) des 
Mitten be reichs uber zumindest eine Kupplungseinrich- 
tung verbunden ist, mittels deren der einstellbare Teilbe- 

v reich (7) in unterschied lichen Positionen festlegbar ist, 
weist die Kupplungseinrichtung zumindest ein Scharnier- 
gelenk (11) mit einer Rasteinrichtung auf, die eine losbare 
Verrastung der zueinander schwenkbaren Scharnierteile 
in vorgewahlten Winkelstellungen ermoglicht. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezicht sich auf einen Fahrzeugsitz, insbe- 
sondere Fluggaslsitz, dessen Ruckenlehne in ihrem oberen 
Bereich an der Vorderseite eines auf einem Polstertrager ge- 5 
haltenen Polslerkorpers eine Anlageflache fur den Kopf des 
Sitzbenutzers bildet, wobei zumindest ein seitlich vorn Mit- 
tenbereich liegender einstellbarer Teilbereich des Poisiertra- 
gers urn eine Schwenkachse schwenkbar mil dem Polstertra- 
ger des Mittenbereiches iiber zumindest eine Kupplungsein- 10 
richtung verbunden ist, mittels deren der einstellbare Teilbe- 
reich in unterschiedlichen Positionen festlegbar ist, in denen 
die Anlageflache im einstellbaren Teilbereich verschieden 
grofie Winkel mil der Anlageflache im Mittenbereich ein- 
schlieBt. 15 

Ein Fahrzeugsitz dieser Art ist bereits bekannt, siehe 
WO 95/09742. Bei diesem bekannten Sitz bildet eine am 
oberen Bereich der Ruckenlehne befindliche Kopfstiitze die 
Anlageflache fiir den Kopf des Sitzbenutzers und weist 
schwenkbare seitliche Ohren auf. Eine Schlingfederanord- 20 
nung, die Teil der das betreffende Ohr mit dem Mittenteil 
verbindenden Kupplungseinrichtung ist, ermoglicht es, das 
betreffende Ohr in einer gewiinschten Winkelposition reib- 
schlussig festzulegen. Abgesehen davon, daB bei dem be- 
kannten Sitz der Aufbau der reibschliissigen Kupplung kon- 25 
struktiv sehr kompliziert und aufwendig ist, ergibt sich der 
weitere Nachteil, daB die Schlingfeder den Verstellbewe- 
gungen in der einen oder anderen Verstellrichtung betracht- 
lich unterschiedliche Haltemomente entgegensetzt, wobei 
das Haltemoment bei von der Sitzmitte nach auBen erfol- 30 
gender Verstellung wesentlich geringer ist als das fur ein 
Einklappen nach innen aufzubringende Drehmoment. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Fahr- 
zeugsitz der besagten Art zu schaffen, der sich demgegen- 
iiber durch einen besonders einfachen Aufbau und ver- 35 
gleichsweise bessere Gebrauchseigenschaften auszeichnet. 

Bei einem Fahrzeugsitz der eingangs genannten Art ist 
diese Aufgabe erfindungsgemaB dadurch geldst, daB die 
Kupplungseinrichtung zumindest ein Scharniergelenk mit 
einer Rasteinrichtung aufweist, die eine losbare Verrastung 40 
der zueinander schwenkbaren Schamierteile in vorgewahl- 
ten Winkelstellungen ermoglicht. 

Die erfindungsgemaB vorgesehene Kombination aus 
Scharniergelenk und Rasteinrichtung, wie sie als Kupp- 
lungseinrichtung zwischen einstellbarem seitlichem Teilbe- 45 
reich und Mittenbereich vorgesehen ist, zeichnet sich nicht 
nur durch eine einfache und billige Bauweise aus, sondern 
ermoglicht auch auf einfache und bequeme Weise die Posi- 
tionseinstellung in definierten Winkelstellungen. 

Vorzugsweise ist die Rasteinrichtung fur eine Verrastung 50 
in gleich groBen Winkelanderungsschritten uber einen 
Schwenkbereich von 0° bis 90° ausgebildet, beispielsweise 
fiir Winkelariderungsschritte von je 15°. Trotz einfach aus- 
gebildeter Rasteinrichtung wird durch die Justierbarkeit in 
Rastschritten ein hoher Komfort fur den Sitzbenutzer gebo- 55 
ten. 

- Bei einem Sitz, bei dem die Ruckenlehne selbst mit ihrem 
oberen Bereich die Anlageflache fur den Kopf des Sitzbe- 
nutzers bildet, konnen an den Mittenbereich anschlieBende, . 
seitliche Teilbereiche des Polstertragers der Ruckenlehne 60 
selbst die seitlichen Ohren bilden. Die Ohren konnen jedoch 
auch an einer auf das obere Ende der Ruckenlehne aufge- 
setztcn Kopfstiitze vorgesehen scin und/oder als seitliche 
Wan gen seitliche Teile der Ruckenlehne selbst bilden, die 
sich vom Bereich der Anlageflache fiir den Kopf des Sitzbc- 65 
nutzers an der Ruckenlehne weiter nach unten erstrecken. In 
alien Fallen sind vorzugsweise die den Ohren und/oder Sci- 
tenwangen zugchorigen einstellbaren Teilbereiche uber 
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mehrere Scharniergelcnke mit dem Polstertrager des Mittel- 
teiles verbunden, beispielsweise uber je ein im oberen sowie 
im unteren Abschnitt der einstellbaren Teilbereiche angc- 
ordnetes Scharniergelenk. 

Bei einer bevorzugten Ausfuhrungsform des Scharnierge- 
lenkes weist jeder der zueinander schwenkbaren Teile eine 
Platte auf, die um die Schwenkachse relativ zueinander 
drehbar mit axial festliegender Lagebeziehung nebeneinan- 
der angeordnet sind, und als Rasteinrichtung sind Rastver- 
tiefungen in der einen Platte und an der anderen Platte zu- 
mindest eine senkrecht zur Plattenebene beweglich ge- 
fuhrte, fiir den EingrifT in die Rastvertiefungen federbela- 
stete Rastkugel vorgesehen. Durch die gewahlte Teilung der 
Rastvertiefungen, die vorzugsweise durch Bohrungen in der 
betrefFenden Platte ausgebildet sind, lassen sich die Winkel- 
anderungsschritte der Verrastung festlegen, wahrend durch 
Wahl der Federbelastung der Rastkugel und der Wahl der 
Abmessungen von Rastkugel und Rastvertiefungen das Hal- 
temoment der Verrastung bestimmt wird, das vom Sitzbe- 
nutzer durch Aufbringen eines Schwenkmomentes iiber- 
wunden werden muB, wenn er eine Verstellung der Winkel- 
position vorzunehmen wiinscht. Durch federbelasteten Ein- 
griff der Rastkugel in die betreffende Rastvertiefung ergibt 
sich eine Verrastung, die sowohl spielfrei als auch klapper- 
gerauschfrei ist. . * 

Nachstehend ist die Erfindung anhand eines in der Zeich- 
nung dargestellten Ausfuhrungsbeispieles im einzelnen er- 
lautert. Es zeigen: 

Fig. 1 eine schematisierte Draufsicht des oberen Berei- 
ches der Ruckenlehne eines Fluggastsitzes gemaB einem 
Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung; 

Fig. 2 eine demgegen iiber in groBerem, in etwa der natiir- 
lichen GroBe entsprechendem MaBstab gezeichnete Drauf- 
sicht eines Schamiergelenkes zur Verwendung bei dem Aus- 
fuhrungsbeispiel von Fig. 1 und 

Fig. 3 einen Schnitt entsprechend der Linie IEI-III von 
Fig. 2. 

Ein Fluggastsitz, von dem in Fig. 1 lediglich seine Riik- 
kenlehne 1 mit Blickrichtung auf deren oberen Bereich ge- 
zeigt ist, weist in diesem oberen Bereich einen Polsterkorper 
3 auf, der an seiner Vorderseite 2 als Anlageflache fiir den 
Kopf des Sitzbenutzers dient. Im Mittenbereich der Rucken- 
lehne 1 weist der Polstertrager fur den Polsterkorper 3 einen 
fest mit der Struktur der Ruckenlehne 1 verbundenen mittle- 
ren Bereich 5 sowie seitlich davon gelegene einstellbare 
Teilbereiche 7 auf, die mit dem auf ihnen befindlichen Pol- 
sterkorper 3 seitliche Ohren 9 bilden. Uber Scharnierge- 
lenke 11, deren Ausbildung unter Bezugnahme auf Fig. 2 
und 3 naher erlautert wird, sind die einstellbaren Teilberei- 
che 7 des Polstertragers, d. h. die den Polsterkorper 3 der 
Ohren 9 tragenden Bereiche schwenkbar mit dem an der 
Ruckenlehnenstruktur fest angebrachten Bereich 5 des Pol- 
stertragers verbunden. 

Wie aus Fig. 2 und 3 zu ersehen ist, handelt es sich bei 
den zueinander schwenkbaren Teilen der Scharniergelenke 
11 um je ein Stanzteil aus Stahlblech, die am einen Ende je 
eine Erweiterung in Form einer Platte 17 bzw. 19 bilden, de- 
ren UmriB einem Kreisscheibenabschnitt entspricht, an den 
sich seitliche Befestigungsarme 13 bzw. 15 anschlieBen. Die 
Befesugungsarme 13 und 15 sind zur Bildung eines Winkel- 
profils langs eines Seitenrandes abgewinkelt und in dem aus 
der Ebene der Platten 17, 19 abgewinkelten Bereich mit 
Durchgangslochcrn 21 versehen, siehe Fig. 3, mit deren 
Hilfe die Arme 13, 15 mit den Polstertragerbereichen 5 bzw. 
7 verbindbar sind. 

Ein die Schwenkachse 23 definierender Schwenkzapfen, 
bcim Ausfuhrungsbeispiel eine Schraube 25 mit auf deren 
Gcwindcabschnitt gegen Drehung gesichcrter Mutter, cr- 
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streckt sich mit ihrem gcwindefreien Abschnitt durch pas- 
sendc Bohrungcn 24, 26 dcr Platten 17 bzw. 19, bildet ein 
Drehlagcr fiir die Platten 17 und 19 und halt dicse mit Hilfe 
einer zwischenliegenden Ringscheibe 27 aus einem abrieb- 
festen Kunststoffmaterial praktisch spielfrei in einem gerin- 5 
gen axial en Abstand, so daB ein der Starke der Ringscheibe 
27 entsprechender Zwischenraum 29 zwischen den Platten 
17 und 19 gebildet wird, siehe Fig. 3. 

In der Platte 19 sind in einem radialen Abstand konzen- 
trisch zur Schwenkachse 23 zwoif Bohrungen 31 ausgebil- 10 
det, die in gleichen Winkelabslanden voneinander angeord- 
net sind. Die Bohrungen 31 bilden Rastvertiefungen, die in 
Zusammenwirkung mit an der anderen Platte 17 beweglich 
gefuhrten, federbelasteten Rastkugeln 35 eine Rasteinrich- 
tung bilden. Die Rastkugeln 35 sind in becherarligen Fiih- 15 
rungen 37 aufgenommen, die in Bohrungen 33 sitzen, die in 
der Platte 17, fluchtend zur Reihe der Bohrungen 31 in der 
anderen Platte 19, ausgebildet sind. Jede der becherartigen 
Fiihrungen 37 weist am ofFenen Becherrand einen erweiter- 
ten Flansch 39 auf, der in dem Zwischenraum 29 zwischen 20 
den Platten 17 und 19 aufgenommen ist. In den becherarti- - 
gen Fiihrungen 37 befindet sich eine Druckfeder 41, die sich 
einerseits am Boden der becherartigen Fuhrung 37 und an- 
dererseits an der am ofFenen Becherrand angeordneten Rast- 
kugel 35 abstutzt. 25 

Beim darges tell ten Ausfuhrungsbeispiel sind in der Platte 
17 vier Bohrungen 33 mit je einer becherartigen Fuhrung 37 • 
vorgesehen, so daB vier federbelastete Rastkugeln 35 fur die 
Verrastung mit den die Rastvertiefungen bildenden Bohrun- 
gen 31 in der anderen Platte 19 zur Verfugung stehen. Bei 30 
dieser Anordnung der Bohrungen 31 und der Fiihrungen 37 
mit den Rastkugeln 35 ergibt sich iiber einen Schwenkwin- 
kel von 0 bis 90° (letztere Stellung ist in Fig. 2 mit strich- 
punktierter Linie angedeutet) eine Verrastung in Winkel- 
schritten von jeweils 15°, so daB der betrefTende, einstell- 35 
bare Teilbereich des Polstertragers, bei spiel sweise derjenige 
eines betreffenden Kopfstiitzenohrs, in entsprechenden 
Winkelschritten verstellbar ist. Die zur Verstellung aufzu- 
bringende Kraft, d. h. das fur das Ausrasten der Rastkugeln 
35 der Rasteinrichtung erforderliche Drehmoment, laBt sich 40 
durch Wahl der Federbelastung der Rastkugeln 35, der An- 
zahl der vorgesehenen Fiihrungen 37 mit Rastkugeln 35 
(Anzahl vier beim gezeigten Ausfuhrungsbeispiel) sowie 
der Geometrie von Rastkugeln 35 und zugehorigen Rastver- 
tiefungen (Bohrungen 31) nach Bedarf und Wunsch festle- 45 
gen. 

Patentanspriiche 

1. Fahrzeugsitz, insbesondere Fluggastsitz, dessen so 
Riickenlehne (1) in ihrem oberen Bereich an der Vor- 
derseite eines auf einem Polstertrager (5, 7) gehaltenen 
Polsterkorpers (3) eine Anlageflache (2) fur den Kopf 
des Sitzbenutzers bildet, wobei zumindest ein seitlich 
vom Mittenbereich (5) liegender einstellbarer Teilbe- 55 
reich (7) des Polstertragers urn eine Schwenkachse (23) 
schwenkbar mit dem Polstertrager des Mittenbereiches 
(5) iiber zumindest eine Kupplungseinrichtung verbun- 
den ist, mittels deren der einstellbare Teilbereich (7) in 
unterschiedlichen Positionen festlegbar ist, in denen 60 
die Anlageflache (2) im einstellbaren Teilbereich (7) 
yerschieden groBe Winkel mil der Anlageflache (2) im 
Mittenbereich (5) cinschlicBt, dadurcfa gekennzekh- 
net, daB die Kupplungseinrichtung zumindest ein 
Schamicrgelenk (11) mit einer Rasteinrichtung (31, 35) 65 
aufweist, die eine losbare Verrastung der zueinander 
schwenkbaren Scharniertcilc (17, 19) in vorgcwahlten 
Winkclstcllungcn crmoglicht. 



2. Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rasteinrichtung (31, 35) fur eine Ver- 
rastung in gleich groBen Winkclanderungsschrittcn 
iiber einen Schwenkbereich von 0° bis 90° ausgebildet 
ist. 

3. Fahrzeugsitz nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Rasteinrichtung (31, 35) fur die Ver- 
rastung in Winkelanderungsschritten von je 15° ausge- 
bildet ist. 

4. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da- 
durch gekennzeichnet, daB am oberen Bereich der 
Ruckenlehne (1) eine Kopfstutze mit von den einstell- 
baren Teilbereichen (7) des Polstertragers (3) getrage- 
nen seitlichen Ohren (9) vorgesehen ist und daB die den 
Ohren (9) zugehorigen einstellbaren Teilbereiche (7) in 
ihren oberen und ihren unteren an den Mittenteil (5) an- 

. grenzenden Abschnitten iiber je ein Scharniergelenk 
(11) mit dem Polstertrager des Mittenteiles (5) verbun- 
den sind. 

5. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB jeder der zueinander 
schwenkbaren Teile des Schamiergelenks (11) eine 
Platte (17, 19) aufweist, die um die Schwenkachse (23) 
relativ zueinander drehbar mit axial festliegender La- 
gebeziehung nebeneinander angeordnet sind, und daB 
als Rasteinrichtung Rastvertiefungen (31) in der einen 
Platte (19) und an der anderen Platte (17) zumindest 
eine senkrecht zur Plattenebene beweglich gefuhrte, 
fur den Eingriff in die Rastvertiefungen (31) federbela- 
stete Rastkugel (35) vorgesehen sind. 

6. Fahrzeugsitz nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Platte (17, 19) die Form eines Kreis- 
scheibenabschnittes besitzt, der zu einer Bohrung (24, 
26) fur einen die Schwenkachse (23) definierenden 
Schwenkzapfen (25) konzentrisch ist, und daB sich an 
den Kreisscheibenabschnitt je ein Befestigungsarm 
(13, 15) anschlieBt, der am zugeordneten Polstertrager 
(5, 7) anbringbar ist. 

7. Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede Platte (17, 19) mit dem Befesti- 
gungsarm (13 bzw. 15) als einstiickiges Stanzteil aus 
Stahlblech ausgebildet ist und daB der Befestigungsarm 
(13, 15) zur Bildung eines Winkelprofiles abgewinkelt 
ist, dessen aus der Plattenebene abgewinkelter Profil- 
schenkel mit Befestigungslochern (21) fiir die Anbrin- 
gung am zugehorigen Polstertrager (5, j) versehen ist. 

8. Fahrzeugsitz nach einem der Anspriiche 5 bis 7, da- 
durch gekennzeichnet, daB beide Platten (17, 19) je 
eine Reihe bezuglich der Schwenkachse (23) auf glei- 
chem Radius liegender Bohrungen (33 bzw. 31) auf- 
weist, von denen die Bohrungen (31) der einen Platte 
(19) die Rastvertiefungen und die Bohrungen (33) der 
anderen Platte (17) Sitze fur die Fuhrung von Rastku- 
geln (35) bilden. 

9. Fahrzeugsitz nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Platten (17, 19) durch eine zwischen 
ihnen befindliche, vom Schwenkzapfen (25) durchgrif- 
fene Ringscheibe (27) in geringem axialen Abstand 
voneinander gehalten sind und daB in den Bohrungen 
(33) der die Rastkugeln (35) tragenden Platte (17) je 
eine becherartige Fuhrung (37) aufgenommen ist, die 
ein zur anderen Platte (10) hin offenes Gehause fur eine 
Rastkugel (35) bildet und am ofFenen Becherrand einen 
erweiterten Flansch (39) aufweist, der im Zwischen- 
raum (29) zwischen den Platten (17, 19) aufgenommen 
ist. 

10. Fahrzeugsitz nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB jede becherartige Fuhrung (37) cine sich 
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einerseits an ihrem Boden und andererseits an dcr Rast- 
kugel (35) abstutzende Druckfcdcr (41) aufweist. 
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